
本社通信地址：北京市西城区月坛南街57号 北京市报刊发行局发行 广告发布登记号：京西市监广登字20170276号 人民日报印务有限责任公司印刷
邮编：100826 本报年度订价：298元 全国邮政局（所）均可订阅 广告热线：（010）63376707 发行热线：（010）63376783 地址：北京市朝阳区金台西路2号社长：孙志强 总编辑：赵国华 值班总编：赵国华

4 2026年8月5日

星期三国际经济

环球聚焦

世界主要经济体数据表1 世界经济年增长率
单位：%

表2 主要经济体GDP同比增速
单位：%

表3 主要经济体制造业PMI
单位：%

表6 主要经济体进出口贸易

表4 主要经济体失业率
单位：%

表5 主要经济体消费价格指数同比涨跌率
单位：%

国家统计局国际统计信息中心提供

国际资讯

注：1.国际货币基金组织按照购买力平价方法进行汇总；2.印度数据指财政年度数据。
资料来源：国际货币基金组织（IMF，2026年7月）。

注：印度年度数据指财政年度数据。

资料来源：各经济体官方统计网站。

资料来源：S&P Global。

注：受美国政府“停摆”影响，2025年10月美国失业率数据未公布。

资料来源：印度数据来自印度经济监测中心，其他经济体数据来自各官方统计网站。

注：受美国政府“停摆”影响，2025年10月美国消费价格指数同比涨跌率数据未公布。

资料来源：各经济体官方统计网站。

注：美国数据为经季节调整后数据，包括货物和服务贸易，其他经济体数据为非季节调整数据，仅指货物贸易；欧元区数据不包括欧元区21国之间的贸易额。

资料来源：英国数据来自世界贸易组织，印度数据来自印度商业和工业部，其他经济体数据来自各官方统计网站。

今年一季度全球商品贸易
增长超预期

本报讯 世界贸易组织近日发布的最

新数据显示，今年第一季度全球商品贸易

增长超出预期，人工智能相关电子元件贸

易大幅增长，抵消了 2月底中东战事爆发

造成的负面影响。经季节调整后，今年第

一季度全球商品贸易量环比增长 1.9%，同

比增长 3.2%；按价值计算，全球商品贸易

环比增长2%，同比增长11%。

世贸组织表示，尽管中东战事带来负

面影响，包括霍尔木兹海峡货物运输中断，

以及能源价格上涨导致燃料净进口国经济

增长放缓，但与人工智能相关的电子元件

贸易强劲增长，抵消了这些负面影响。今

年第一季度，全球以美元计价的人工智能

相关产品贸易额同比增长超过40%。

从地区看，中东地区商品贸易受到战

事严重影响，第一季度出口量和进口量同

比分别下降了 9.7%和 11.9%，第二季度降

幅预计更大。在与人工智能相关的投资支

出拉动下，亚洲地区第一季度出口量和进

口量同比分别增长 12.9%和 14.6%，这主要

得益于人工智能相关商品在区域内的流

通。北美地区第一季度出口量同比增长

7.0%，进口量同比下降10.7%。

欧盟宣布
扩大实施《人工智能法》

本报讯 欧盟委员会近日宣布，欧盟将

扩大《人工智能法》适用范围，开始执行透

明度规则和针对通用人工智能模型提供商

的相关规则等。

欧盟委员会发布公报说，根据新的透

明度规则，聊天机器人等交互式人工智能

系统必须告知用户其正在与人工智能而非

人类互动；利用人工智能生成或修改的图

像、视频和音频等“深度伪造”内容必须作

出标识；人工智能生成或修改的内容还须

带有机器可读标记，以便易于识别。欧盟

委员会说，这些规定旨在减少欺骗和操纵

行为。

与此同时，从即日起，欧洲人工智能办

公室可对通用人工智能模型提供商执行

《人工智能法》的相关规则。对于可能造成

系统性风险的先进通用人工智能模型，其

提供商还须履行额外义务，以防范大规模

危害的风险，如网络攻击、模型失控、有害

操纵、侵犯基本权利等。

美国二季度
经济增速放缓

本报讯 美国商务部近日公布的初步

数据显示，美国2026年第二季度经济环比

按年率计算增长 1.5%，低于第一季度的

2.1%和市场预期。

美国商务部表示，消费支出、投资和出

口对二季度国内生产总值（GDP）增长作

出贡献，但部分被政府支出减少抵消。按

照GDP核算方法，进口增长会拉低经济增

速，而二季度美国进口仍保持增长。

数据显示，当季占美国经济总量约

70%的个人消费支出同比增长 3.2%，显著

高于一季度的 0.5%。反映企业投资状况

的非住宅类固定资产投资增长 8.4%，低于

一季度的 10.6%。出口增幅从一季度的

10.9%显著放缓至 4.5%，进口增幅由一季

度的 11.8%小幅回落至 11.5%。美国政府

消费支出和投资同比下降 0.8%，而一季度

为同比增长4.4%。

日本央行
维持政策利率不变

本报讯 日本央行近日结束货币政

策会议后宣布，将政策利率维持在 1%不

变。日本央行表示，中东局势和油价走

势增加物价波动风险，经济和物价前景

仍存在不确定性，6 月加息影响也需进一

步观察。

日本央行同时发布展望报告，将2026财

年核心CPI涨幅预期由4月预测的2.8%下

调至 2.5%，将 2027 财年预期由 2.3%上调

至 2.4%。今年 6月，日本央行加息 25个基

点，政策利率升至 1%，为 1995年以来最高

水平。

据日媒报道，日本政府与日本央行

日前实施买入日元、卖出美元的外汇干预，

为5月以来首次。纽约市场美元汇率一度

跌至 1美元兑 157日元附近。日本财务省

官员未正面确认干预，但表示获得美方实

质配合。

■ 新华社记者 李佳旭 宿亮

巴拿马运河管理局日前公布最新规定，要

求通行船舶最大吃水深度 7 月 24 日起从约

15.09米调整到约14.94米，并将于8月15日进

一步调整到约 14.78米。在水情理想时，巴拿

马运河当前设计最大吃水深度约为15.24米。

运河通行船舶最大吃水深度缩减，意味着

每艘穿越运河的货轮要“减载”。以巴拿马运

河最大的新巴拿马型船闸为例，吃水深度每下

调 15厘米，大型集装箱船就要少装数百个标

准集装箱，进而推动单箱运费上升。

以前，巴拿马运河也曾出现过类似调整。

2023年，该地区遭遇历史性严重干旱，导致运

河管理局被迫连续调整吃水深度、压缩通航数

量，引发船舶排队、货物减载及航线调整，冲击

全球航运和产供链。如今，巴拿马运河为何又

出现类似问题？这会给航运成本和全球经济

带来什么变数？

“水上电梯”靠淡水运作

与另一条重要海运通道苏伊士运河通行

船舶最深可达 20多米的吃水深度相比，巴拿

马运河的吃水深度要小很多，导致一些最大型

的超级巨轮无法通行。这与巴拿马运河的通

行方式密切相关。

巴拿马运河是水闸式运河，采取阶梯通行

方式，中间段加通湖水平面比两侧大西洋和太

平洋高 20多米。船只必须“乘电梯”通行，经

过一级级船闸升降船体。

这种形似巨型水槽的船闸，相当于“大浴

缸”。货轮要从低处升到高处，就要引加通湖

的淡水流入“浴缸”，托起船体，升至上一级船

闸，并按照相同的操作逐步升至加通湖水平

面。船只下降也是同样的模式，引淡水入船

闸，通过逐级排水把船体降至海平面。

问题在于，加通湖的淡水随着船只下降，

最终只能排入大洋，无法回收到湖中。换句话

说，每送走一艘通行船只，加通湖就要流失几

亿升淡水。数据显示，配备节水池的新巴拿马

型船闸每次过闸要消耗约2亿升淡水，这相当

于80个标准游泳池的储水量。

雨水丰润时节，这不算太大困扰。遭遇干

旱时，加通湖水位下降，运河管理机构不得不

限制吃水深度以节约淡水。这些淡水不仅是

运河通行所必需，也是当地居民重要的饮用水

源，如果不加控制，很有可能酿成“缺水危机”。

“预防性水资源管理”

与 2023 年集中调整吃水深度的背景类

似，当前全球也在经历严重的厄尔尼诺现象。

美国国家海洋和大气管理局认为，厄尔尼诺现

象预计将在今年下半年继续增强，并有97%的

概率持续至 2027 年初春。今年 10 月至 12 月

出现强厄尔尼诺事件的概率为81%，其强度可

能跻身1950年以来最强厄尔尼诺事件之列。

厄尔尼诺现象带来赤道太平洋中部和东

部海表温度持续升高，改变太平洋上空大气环

流和热带降雨分布，使中美洲地区对流活动减

弱、降雨偏少。降雨量直接影响加通湖蓄水

量，从而影响运河严重依靠淡水的通行方式。

巴拿马海事与物流咨询集团总裁兼首席

执行官爱德华多·卢戈接受采访时说，巴拿马

运河管理局的最新调整仍属“预防性水资源管

理”，并不意味着运河整体通航能力明显下降，

但会对船舶载货量产生一定限制。

2023年至2024年旱情期间，巴拿马运河最

大允许吃水深度曾降至约 13.41米，运河每日

通航数量一度减至22至26艘。当前情况尚没有

那时严峻，但如果旱情持续，那么船舶继续减

载、调整船期乃至绕航的可能性会明显增加。

会否带来供应链风险

最大吃水深度缩减意味着船只不得不少

装载部分货物，推高单位运输成本。事实上，

面对巴拿马运河最新变化，国际航运巨头达飞

海运集团、地中海航运公司已上调了相关航线

集装箱运费。

巴拿马大学经济学教授雷内·布拉乔告诉

记者，船舶减载后，货物单位运输成本相应上

升。他估计，海运成本如果上涨15%至20%并

持续至少 3个月，随着供应合同重新谈判，相

关成本可能会明显反映到消费者价格中。

布拉乔认为，如果每日通航量持续低于

34艘、平均等待时间超过72小时，或降雨量持

续较常年偏低30%以上，当前的“预防性措施”

可能逐步演变为供应链风险。

在2023年的历史性严重干旱期间，巴拿马

运河货运量减少约1500万吨，船舶平均运输时

间延长约6天。当时，红海局势一度紧张导致不

少船舶避开苏伊士运河。两条重要航道同时承

压，推高了全球航运的燃油消耗、保险费用等。

巴拿马亚洲战略研究中心研究员埃尔

默·米兰达表示，市场关注的不只是当前的减

载，还包括水情是否持续恶化，以及是否与其

他航道和地缘紧张局势带来的风险相互叠

加。他认为，如果巴拿马运河同时出现吃水深

度缩减、通航数量减少、等待时间延长的情况，

航运企业即使可选择绕行，也要面临航程更长

和更高的燃油、保险与时间成本。

巴拿马运河“缺水”影响几何
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美国

欧元区

日本

发展中国家

中国

印度

俄罗斯

巴西

南非

2024年

3.5

1.9

2.8

1.0

-0.2

4.5

5.0

7.1

4.9

3.4

0.5

2025年
估计值

3.5

1.9

2.1

1.4

1.1

4.5

5.0

7.7

1.0

2.3

1.1

2026年
预测值

3.0

1.7

2.3

0.9

0.6

3.8

4.6

6.4

1.1

2.4

1.1
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预测值

3.4

1.8

2.2

1.2
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4.5

4.1

6.7

1.1
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2024年
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3季度

4季度

2025年

1季度

2季度
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2026年

1季度

2季度

美国

2.8

3.1

2.8

2.4

2.1

2.0

2.1

2.3

2.0

2.7
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欧元区

1.0

0.7

1.1

1.4

1.2

1.6

1.4

1.2

1.1

0.5

1.0

日本

-0.2

-1.1

0.9

0.6

1.1

1.5

1.9

0.5

0.3

0.4

英国

1.0

0.8

1.2

2.0

1.4

1.8

1.3

1.2

0.9

0.9

印度

7.1

7.5

6.6

7.4

7.7

7.0

6.8

8.3

8.0

7.8

俄罗斯

4.9

4.9

3.8

5.2

1.0

1.3

1.0

0.8

1.0

-0.2

巴西

3.4

3.5

4.1

3.6

2.3

3.1

2.4

1.8

1.8

1.8
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2025年

7月

8月

9月

10月

11月

12月

2026年

1月

2月

3月

4月

5月

6月

7月

美国

49.8

53.0

52.0

52.5

52.2

51.8

52.4

51.6

52.3

54.5

55.1

53.9

53.8

欧元区

49.8

50.7

49.8

50.0

49.6

48.8

49.5

50.8

51.6

52.2

51.6

51.4

52.0

日本

48.9

49.7

48.5

48.2

48.7

50.0

51.5

53.0

51.6

55.1

54.5

54.8

54.7

英国

48.0

47.0

46.2

49.7

50.2

50.6

51.8

51.7

51.0

53.7

53.9

52.5

52.8

印度

59.1

59.3

57.7

59.2

56.6

55.0

55.4

56.9

53.9

54.7

55.0

54.5

53.9

俄罗斯

47.0

48.7

48.2

48.0

48.3

48.1

49.4

49.5

48.3

48.1

48.8

50.3

巴西

48.2

47.7

46.5

48.2

48.8

47.6

47.0

47.3

49.0

52.6

49.1

50.8

年份月份

2025年

6月

7月

8月

9月

10月

11月

12月

2026年

1月

2月

3月

4月

5月

6月

美国

4.3

4.1

4.3

4.3

4.4

4.5

4.4

4.3

4.4

4.3

4.3

4.3

4.2

欧元区

6.4

6.3

6.3

6.3

6.3

6.3

6.3

6.3

6.3

6.4

6.3

6.3

6.3

6.3

日本

2.5

2.5

2.4

2.6

2.6

2.6

2.6

2.6

2.7

2.6

2.7

2.5

2.5

2.5

英国

4.9

4.7

4.7

4.8

5.0

5.1

5.1

5.2

5.2

4.9

5.0

4.9

4.9

印度

7.2

7.5

6.8

6.3

6.4

7.5

6.5

6.9

6.9

6.7

6.6

6.7

6.9

6.6

俄罗斯

2.2

2.2

2.2

2.1

2.2

2.2

2.1

2.2

2.2

2.1

2.2

2.2

2.1

2.2

巴西

6.0

5.8

5.6

5.6

5.6

5.4

5.2

5.1

5.4

5.8

6.1

5.8

5.6

5.4

年份月份

2025年

6月

7月

8月

9月

10月

11月

12月

2026年

1月

2月

3月

4月

5月

6月

美国

2.6

2.7

2.7

2.9

3.0

2.7

2.7

2.4

2.4

3.3

3.8

4.2

3.5

欧元区

2.1

2.0

2.0

2.0

2.2

2.1

2.1

2.0

1.7

1.9

2.6

3.0

3.2

2.8

日本

3.2

3.3

3.1

2.7

2.9

3.0

2.9

2.1

1.5

1.3

1.5

1.4

1.5

1.7

英国

3.4

3.6

3.8

3.8

3.8

3.6

3.2

3.4

3.0

3.0

3.3

2.8

2.8

2.6

印度

2.2

2.1

1.6

2.1

1.4

0.3

0.7

1.3

2.7

3.2

3.4

3.5

3.9

4.4

俄罗斯

8.7

9.4

8.8

8.1

8.0

7.7

6.6

5.6

6.0

5.9

5.9

5.6

5.3

6.0

巴西

5.0

5.4

5.2

5.1

5.2

4.7

4.5

4.3

4.4

3.8

4.1

4.4

4.7

4.6

指标

出口额

同比增长%

进口额

同比增长%

净出口额

美国
(5月，亿美元)

3176.8

12.6

3952.6

13.3

-775.9

欧元区
(5月，亿欧元)

2436.2

0.1

2514.0

10.0

-77.8

日本
(6月，亿日元)

109290.1

19.3

113359.2

25.4

-4069.1

英国
(5月，亿美元)

529.4

19.8

859.3

10.0

-330.0

印度
(6月，亿美元)

404.1

15.5

708.4

31.0

-304.3

俄罗斯
(5月，亿美元)

428.9

32.4

287.4

14.8

141.5

巴西
(6月，亿美元)

362.8

24.9

265.2

14.4

97.6
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